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Einer verkauft die Fahrkarten des anderen: DB-Regio- und ,,Landerbahn”-Begegnung.

Verkehrsanbieter raumen sich Rechte
zum digitalen Fahrscheinverkauf ein

Personenverkehr Aufgabentri-
gerorganisationen, Verkehrsverbtinde
und Personenverkehrsunternehmen in
Deutschland werden sich gegenseitig
Verkaufsrechte fiir Fahrausweise im di-
gitalen Vertrieb einrdumen und die daftir
geltenden Regelungen vereinheitlichen.
Dazu haben die beteiligten Unterneh-
men und Organisationen am 02.09.2021
auf dem VDV-Mobilititskongress in
Diisseldorf eine Absichtserkldrung un-
terzeichnet. Reisende konnen kiinftig
ihr Ticket fiir eine durchgingige Reise-
kette bei einem der beteiligten Anbieter
erwerben, ohne zusitzliche Apps herun-
terladen zu miissen.

Berthold Huber, im Vorstand der
Deutschen Bahn zustindig fiir Perso-
nenverkehr, kommentiert die Vereinba-
rung damit, dass Verkehrsunternehmen
ihren digitalen Verkaufskanal stirken,
Kosten fiir den personenbedienten Ver-
kauf sparen und Umsitze durch digitale
Verkdufe steigern konnen. ,Wir stirken
uns als gesamte Branche gegeniiber ex-

ternen Plattformanbietern®, erklirte er.
darauf, dass es der Branche gelungen
sei, die Probleme aus eigener Kraft aus
dem Weg zu riumen. Es gebe allerdings
keine Verpflichtung zum Verkauf ande-
rer Fahrausweise: ,Die Entscheidung,
ob ein Partner die Fahrscheine eines
teilnehmenden Verkehrsunternehmens
oder Kreisverbundes betreibt, liegt bei
ihm*, erliuterte Wortmann.

Die Absichtserklirung sieht vor,
dass der DB-Fernverkehrstarif, Ver-

von allen Eisenbahnverkehrsunterneh-
men, Verbinden und weiteren Akteuren
der Brancheninitiative bundesweit di-
gital verkauft werden kann. Aul3erdem
regelt die Vereinbarung das Bereitstellen
von SPNV-Verkaufsdaten in laufenden
und neuen Verkehrsvertrigen.

Nach Ansicht der Vertragspartner
ist die Initiative entscheidend, um die
Nutzung des Offentlichen Verkehrs zu
vereinfachen. RB 6.9.21 lici)
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Celler Abgeordneter Otte
beharrt auf Alpha-E

Infrastruktur Mit Unverstindnis rea-

i giert der Bundestagsabgeordnete Hen-
¢ ning Otte (CDU) aus dem Wahlkreis
© Celle-Uelzen auf Schlussfolgerungen
{ aus dem dritten Fahrplanentwurf zum
VDV-Prisident Ingo Wortmann verweist
{ Planung fiir den Ausbau iiber Uelzen
i und Celle zugunsten einer Linienfiih-
! rung entlang der Autobahn A7 aufgege-
i ben wird. Die Planung der Strecke iiber
i Uelzen und Celle ist Teil des Ende 2015
vom ,Dialogforum Schiene Nord“ be-

Deutschland-Takt, wonach die bisherige

schlossenen Konzepts zum Ausbau der

Bestandsstrecke Hamburg—Hannover

(Alpha-E).
Mal3stab der Planungen bleibe das

© Abschlussdokument des Dialogforums,
bund- und der SPNV-Nahverkehrstarif
! ne Neubaustrecke an der A7 geben.
i Dem Hamburger Verkehrssenator Anjes
i Tjarks, der die A-7-Linienfiihrung befiir-
wortete, warf er vor, Liineburg, Uelzen
i und Celle vom schnellen Fernverkehr
i abhingen zu wollen, um die Reisezeit
¢ nach Hamburg zu verkiirzen. Der Giiter-
© verkehr wiirde dann komplett iiber die
! Bestandstrasse durch die Orte geleitet,
i ohne dass die Anrainer Anspruch auf
i Lirmschutz hitten.

bekriftigte Otte. Danach werde es kei-
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Verkehrspolitik

Der Kommentar

Timon Heinrici zum
Arbeitskampf der
GDL bei der
Deutschen Bahn

Kein politischer Streik

Achtmal hat die Lokflihrergewerk-
schaft GDL 2014/2015 gestreikt, um ihr
Ziel durchzusetzen, neben dem Trieb-
fahrzeug- auch das Zugpersonal, Dis-
ponenten und Lokrangierfihrer tari-
fieren zu konnen. Auch diesmal geht es
um die Moglichkeit, fir weitere Berufs-
gruppen Abschlisse tatigen zu konnen.
Dies lasst den Schluss zu, dass die Ta-
rifauseinandersetzung noch nicht so
bald vorbeiist.

Zwar sorgt das Tarifeinheitsgesetz
(TEG) dafiir, dass in einem Wahlbetrieb
(von denen es bei der DB die stattliche
Anzahlvon 300 gibt) nur jeweils der Ta-
rifvertrag derjenigen Gewerkschaft
zum Tragen kommt, welche die mei-
sten Beschaftigten organisiert. Aber
wenn eine Gewerkschaft einen bes-
seren Tarifvertrag als die andere aus-
handelt, kann es zu Veranderungen
der Mehrheitsverhaltnisse und damit
auch des anzuwendenden Vertrages
kommen. Offensichtlich mochte die DB
dieses Fass gar nicht erst aufmachen.
Sonst konnte es doch zum Wettbewerb
der Gewerkschaften kommen.

Es liegt zwar nahe, den Arbeitskampf
der GDL in Zusammenhang mit dem
Tarifeinheitsgesetz zu bringen und
schlusszufolgern, es handele sich um
einen politischen Streik. Doch lohnt
sich ein genauerer Blick darauf, ob der
Ausstand nur zeitlich mit der TEG-Um-
setzung zusammenfallt oder durch das
TEG verursacht wurde. Also: Korrelati-
on oder Kausalitat?

Die Tatsache, dass 2014/2015 niemand
politische Ambitionen hinter den Ex-
pansionsbestrebungen der GDL ver-
mutete, erlaubt den Schluss, dass es
der GDL auch diesmal nicht um Poli-
tik, sondern um Verbreiterung der Ba-
sis geht. Um neue Mitglieder geht es
natirlich auch. Aber die GDL will nicht
das Tarifeinheitsgesetz vom Tisch
streiken. Deswegen ist es kein unzu-
lassiger politischer Streik. RB 6.9.21
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Connecting Europe Express geht
auf finfwochige Europatournee

EU Year of Rail In Lissabon ist am
02.09.2021 der Connecting Europe Ex-
press auf eine fiinfwochige Rundreise
durch Europa gegangen. Der Zug, der
aus Anlass des europdischen Jahrs der
Schiene fiir die Eisenbahn als zukunfts-
trichtigen und leistungsstarken Ver-
kehrstriger wirbt, wird in mehr als 100
Stddten halten.

Die aus Talgo-Wagen bestehende
Garnitur wurde von mehreren Bahnen
ausgestattet. Der ungarische Waggon
beherbergt eine Ausstellung der euro-
pédischen Klima-, Infrastruktur- und

Umweltagentur Cinea und des europi-
ischen Forschungskonsortiums Shift
2Rail. Gezeigt werden aktuelle Tech-
nologien und Innovationen, die das
Erlebnis des Bahnfahrens verbessern,
sowie EU-geforderte Projekte zum Aus-
bau der Schiene. Frankreich stellt einen
Konferenzwagen, Deutschland und die
Schweiz sind mit zwei Sitzwagen vertre-
ten, Italien sorgt fiir das Bordrestaurant,
Osterreich fiir einen Schlafwagen. Auf
der Iberischen Halbinsel fithrt Renfe den
Zug, in den baltischen Staaten die litau-
ische Bahn LTG. RB 6.9.21 lici)

Bayern arbeitet an Guterverkehrskonzept

Programme Der Freistaat Bayern ar-
beitet an einem umfassenden Konzept,
um den Giliterverkehr im Land effizi-
enter und nachhaltiger zu machen. Das
bayerische Ministerium fiir Wohnen,
Bau und Verkehr hat dazu ein Konsor-
tium aus den Beratungsunternehmen
Railistics und SSP Consult sowie den
Hochschulen Augsburg, Wiirzburg-
Schweinfurt und Heilbronn beauftragt.
In Workshops fragen die Berater und
Wissenschaftler die Expertise von Logi-
stikdienstleistern, Infrastrukturbetrei-
bern sowie Verbinden und Kommunen
ab. Das Konzept soll im Frithjahr 2023
présentiert werden.

Landesverkehrsministerin ~ Kerstin
Schreyer begriindet die Initiative da-
mit, Bayern wiirde die eigenen Klima-
ziele auch im Verkehr erreichen. Dazu
sei eine Verlagerung von der Stral3e auf
umweltfreundlichere Verkehrstriger er-
forderlich. Einen wesentlichen Beitrag
dazu werde das Giiterverkehrskonzept
leisten.

Zudem hilt Schreyer Pilotprojekte
fiir erforderlich, die zeigen, wie Stra-
Rengiiterverkehr moglichst klimaneu-
tral abgewickelt werden kann. ,Das
Giiterverkehrskonzept wird unsere Akti-
vititen und Forderungen strukturieren®,
kiindigte die Ministerin an.  RB 6.9.21 lici)
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Verkehrspolitik

DB scheitert im ersten Anlauf vor Gericht -

mit einstweiliger Verfligung gegen GDL

Gewerkschaften Der Arbeitskampf
der Gewerkschaft Deutscher Lokomo-
tivfithrer (GDL) bei der Deutschen Bahn
versto3t nicht gegen geltendes Recht.
Dies stellten die Richter am Arbeits-
gericht Frankfurt am Main am Abend
des 02.09.2021 fest. Gegen die Ent-
scheidung wollte die Deutsche Bahn
Berufung beim Landesarbeitsgericht
Frankfurt am Main einlegen. Dessen
Entscheidung wurde fiir den 03.09.2021
erwartet, lag aber bei Redaktionsschluss
noch nicht vor. Der Vorsitzende Richter
strebte einen Vergleich an. Die GDL be-
harrte jedoch aufihren Forderungen.

Der Thiiringer Ministerprisident
Bodo Ramelow hilt einen weiteren
Schlichtungsversuch zwischen GDL und
Deutscher Bahn fiir aussichtslos. In dem
am 01.09.2021 vorgelegten Angebot des
Arbeitgeberverbandes der Mobilitits-
und Verkehrsdienstleister (AG Move),
der fiir die DB verhandelt, sei keine Be-
reitschaft der DB zu erkennen, mit der
GDL auch tiber andere als die bisher be-
reits von ihr vertretenen Berufsgruppen
zu verhandeln. Auch decke das Angebot
nicht den Kaufkraftverlust ab; iiber 36
Monate gerechnet stelle es eine Tarif-
senkung dar. Eine Schlichtung habe nur
dann Aussichten auf Erfolg, wenn sich
beide Seiten bei Forderung und Angebot
innerhalb des gleichen Rahmens be-
wegten. Ramelow hatte 2015 und 2017
bei Auseinandersetzungen zwischen DB
und GDL geschlichtet.

Die DB hat der GDL am 01.09.2021
ein Angebot unterbreitet:

m Corona-Beihilfe fiir

Entgeltgruppe 400 oder 600 EUR

m Entgelterhdhung zum 01.01.2022 um

: weniger Verkehr auf der Schiene geben,
zum
01.03.2023 um 1,7 %; Laufzeit zwolf

1,5%

m weitere  Entgelterh6hung

Monate

m Arbeitgeber Beitrag von 3,3 % zur be-

trieblichen Altersvorsorge

m Sicherung der Anwartschaften aus
i werde sich dafiir einsetzen, dass die Ar-

Zusatzversorgung-Tarifvertrag

m vergiinstigte Firmen-Job-Tickets in

Verkehrsverbiinden

m Ausschluss betriebsbedingter Kiindi-
gungen fiir Arbeitnehmerinnen und
Arbeitnehmer, die ihre Beschiftigung

verloren haben

m Einstellungs- und Qualifizierungsof-

fensive.

Der Tarifvertrag wiirde sich damit '

. Verkehrsforum: Sorge um

iiber 36 Monate erstrecken.
Kernforderungen der GDL sind:
m Corona-Beihilfe von 600 EUR

m Entgelterhdhung nach dem Vorbild
des Offentlichen Dienstes; das heiRt

um 1,4 % zum 01.03.2021

m weitere Entgelterh6hung um 1,8%

zum 01.04.2022
m Laufzeit vom
30.06.2023; also 28 Monate

bei Infrastruktur und Instandhaltung.

Der Vorsitzende der Eisenbahn-und
Klaus-
Dieter Hommel, hilt Klagen bei Streiks
fiir falsch. , Tarifverhandlungen gehdren

Verkehrsgewerkschaft (EVG),

an den Verhandlungstisch.“ RB 6.9.21 (ici)

den Zeitraum
Mirz 2021 bis Dezember 2021 je nach

01.03.2021  bis |
i Verkehrsforum bereitet die Position des
m Tarifierung weiterer Berufsgruppen

EVG halt Rettungsschirm
auch 2022 fur erforderlich

Personenverkehr Die Eisenbahn-
und Verkehrsgewerkschaft (EVG) sieht
auch 2022 Bedarf an finanzieller Unter-
stiitzung fiir Personenverkehrsunterneh-
men. Anstatt mehr konne es in Kiirze

erklirte die EVG am 01.09.2021 in Ber-
lin. Der politisch gewollte Wettbewerb,
in dem meist nur das billigste, aber nicht
das beste Angebot zihle, fordere Tribut.
Dadurch seien erste Unternehmen in fi-
nanzielle Schieflage geraten. Die EVG

beitsplitze bei Bus- und Eisenbahnunter-
nehmen gesichert seien. Deshalb fordere
die Gewerkschaft auch fiir 2022 einen
Rettungsschirm fiir die gesamte Branche.
Die EVG werde nach der Bundestagswahl
einen Bahn-Gipfel anstoRen. RB 6.9.21 (ici)

Planungsbeschleunigung

EU-Recht Die Einspruchsmoglichkeiten
bei Gericht zu Entscheidungsverfahren in
Umweltangelegenheiten sollten erweitert
werden. Diese Auffassung vertritt der EU-
Umweltausschuss in einer Empfehlung
zur Aarhus-Konvention. Dem Deutschen

Ausschusses Sorge. Mehr Einspruchs-
moglichkeiten wiirden dringend benotig-
te Bauvorhaben weiter verzogern. Das
Deutsche Verkehrsforum setzt dagegen
auf frithzeitige Biirgerbeteiligung, ver-
bunden mit einer verbindlichen Einigung
aller Interessengruppen. RB 6.9.21 lici)
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Unternehmen

Gunzburger Steigtechnik
nun Teil der Munk Group

Zulieferer Die Giinzburger Steigtech-

nik GmbH tritt jetzt als Teil der Munk
Group auf, sie ist und bleibt in der Hand
der Familie Munk. Als Munk Group ist :

das Unternehmen schon linger aufge-
treten — bekannt gegeben wurde die An-
derung jetzt zum 01.09.2021. Innerhalb
der Munk Group sind vier Geschiftsbe-
reiche aktiv: Gilinzburger Steigtechnik,
Rettungstechnik, Service und Austria.
Fir den wichtigsten Geschiftsbereich,

der Steigtechnik, werden am Hauptsitz
in Gilinzburg derzeit 10 Mio. EUR in den

RB 6.9.21 (cm)
www.steigtechnik.de

Ausbau investiert.

Kostenlose KI-Beratung flr
Unternehmen im Norden

Zukunftstechnologie Niedersach-
sen, Bremen, Hamburg und Schleswig-
Holstein bauen gemeinsam das Regio-
nale Zukunftszentrum Nord (RZZ Nord)
auf, das Kkleine und mittelstindische
Unternehmen (KMU) bei der Anwen-
dung Kiinstlicher Intelligenz (KI) unter-
stiitzt. Allen KMU steht eine kostenlose
Einstiegs- und Lotsenberatung rund um
Fragen zu Digitalisierung und KI offen.
Darauf aufbauend konnen die Unter-
nehmen bis zu fiinf Tage kostenfreie
Expertenberatung in Anspruch nehmen.
Schwerpunkt der Beratung liegt bei men-
schenzentrierter KI. RB 6.9.21 (dr)

Ba-Wu: Land bietet

gemeinsames Jobportal

Personal Rund 60% der Zugausfille im

! Regionalverkehr in Baden-Wiirttemberg
waren 2020 den Verkehrsunternehmen
i anzulasten, 25% davon personalbedingt.
© Mit diesen Zahlen begriindet das baden-
: wiirttembergische Verkehrsministerium
i die Einrichtung eines gemeinsamen Job-
¢ portals auf www.bwegt.de, in dem die
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU),
die fiir Baden-Wiirttemberg fahren, ihre
© Personalgesuche veroffentlichen kon-
: nen. Augenblicklich sind rund 600 offene
© Stellen auf der Seite zu finden. Das Portal
{ wird gemeinsam mit den EVU Schritt fiir
i Schritt ausgebaut.

RB 6.9.21 (dr)

Personalien

m Marcus Bayer (49) ist seitdem
01.09.2021 neuer Beauftragter der Kon-
zernleitung fir die deutschen Eisen-
bahnstrecken auf Schweizer Gebiet
beider Deutschen Bahn AG in Basel.
Erfolgt damit auf Jiirgen Lange, der
nach mehrals 20 Jahren in den Ruhe-
stand geht. Schon in den vergangenen
funf Jahren arbeitete Bayer als Refe-
rent fur Grof3projekte und als Vertreter
des Beauftragten fur die deutschen Ei-
senbahnstrecken auf Schweizer Gebiet
in Basel. Davor war erin unterschied-
lichen Fiihrungs- und Fachexperten-
funktionen im DB-Konzern tatig.

m Ingo Wortmann (51), Vorsitzender
der Geschaftsflihrung der Miinchener

Verkehrsgesellschaft (MVG) und Ge-
schaftsfihrer fliir den Bereich Mobi-
litat der Stadtwerke
Miinchen, wurde am
01.09.2021 auf der au-
5 Berordentlichen Pra-
£ sidiumssitzung des
gVerbands Deutscher
Z Verkehrsunternehmen
2 (VDV) in seinem Amt
als VDV-Prasident vor-
zeitig und einstimmig
bestatigt. Wortmann ist seit 2018 Prasi-
dentdes VDV.
m Stéphane Le Corre wird neuer Ge-
schaftsfuhrer von Segula Technologies
International. Le Corre arbeitete zuvor

I. Wortmann

fur die Aggreko-Gruppe in London als
Direktor fur den Bereich Strategie und
Geschaftsentwicklung. Als neuer Ge-
schaftsfihrer will Le Corre deninter-
nationalen Expansionskurs weiter fort-
fihren und die Diversifizierung voran-
treiben, besonders bei Energie, Schie-
nenverkehr und Luftfahrt.

m Claus Bauer (55] ist neuer Finanz-
vorstand (CFO)] der Schaeffler AG. Die
Vertragslaufzeit betragt zwei Jahre.
Bauer folgt auf Klaus Patzak (56), der
das Unternehmen zum 31.07.2021 auf
eigenen Wunsch verlassen hat. Bauer
kam 1998 zur Schaeffler Gruppe und ist
seit 2016 Chief Financial Officer Ameri-
cas. RB 6.9.21 (wkz/rf/dr)
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Technik/Infrastruktur

Akku auf Testfahrt. Am 02.09.2021 und 03.09.2021 unternahm der Flirt-Akku (BEMU)
Testfahrten in Schleswig-Holstein. Gefahren wurde ein Teil des kiinftigen Akku-Netzes aus
drei Losen, so zwischen Kiel und Llbeck. Fiir ein Los des Netzes lauft noch das Gerichts-

verfahren (s. S 6).

Trimodales Terminal in Lulsdorf/Rhein

Evonik/Duisport In Niederkassel-
Liilsdorf wird direkt am Rhein im dor-
tigen Evonik-Chemiepark ein trimodales
Containerterminal entstehen. Mit Be-
scheid vom 16.08.2021 hat die Bezirks-
regierung Koln den Plan festgestellt (Az.:
25.7.4.2-6/17).

Fiir das Terminal gegeniiber von
Wesseling steht eine Fliche von 46 ha zur
Verfligung. Es werden drei Umschlag-
gleise mit einer Nutzlinge von 250 m,
davon 150 m unter dem Kran, entstehen.
Das Terminal wird iber den Bahnhof
Liilsdorf, dem Endpunkt der 14 km lan-
gen VzG-Strecke 9611 von Troisdorf, be-
trieben von der Rhein-Sieg-Verkehrs-Ge-
sellschaft (RSVG), angeschlossen. Eine
Anbindung tiber die vorhandene, nicht 6f-
fentliche Infrastruktur des Chemiestand-

Griinden ausgeschlossen) wie auch aus

betrieblichen Griinden (Eigennutzung :
i Monchengladbach unterzeichnet hat.
nik wird dann Duisport mit der RSVG den
i 03.09.2021 offentlich eingesehen und
i kommentiert werden.
haben die Evonik Industries AG und die :

von Evonik) nicht moglich. Anstelle Evo-

neuen Anschlussvertrag abschlieRen.
Fiir die Entwicklung des Terminals

Duisburger Hafen AG (duisport) das Ge-

meinschaftsunternehmen dev.log GmbH

(Developement und Logistics) gegriin-

det. Beide Unternehmen arbeiten schon !
im Chemiepark Marl zusammen, wo sie

ein Terminal betreiben.
Laut Bescheid sind in Liilsdorf ,,ma-

ximal“ drei Zugfahrten pro Tag in der
Ein- und Ausfahrt zwischen 6 Uhr und :

22 Uhr geplant. RB 6.9.21 (cm)
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S 28: Landschaftsplan

gefahrdet Bahnausbau

Monchengladbach Die Stadt Mon-
chengladbach hat einen neuen Land-
schaftsplan aufgestellt, der u.a. im
Norden des Stadtgebiets im Bereich
der Donk ein Naturschutzgebiet aus-

¢ weist. Dieser wiirde nach Ansicht von
i Andreas Coenen, Landrat des Kreises
¢ Viersen, die geplante Verlingerung der
RB 6.9.21 (cm)
i zum Viersener Bahnhof gefihrden. Er

Regiobahn/S 28 vom Kaarster See bis

schligt daher vor, entlang der Trasse ei-

nen Pufferstreifen als Abstand zwischen
i den Bereichen des Naturschutzgebietes
¢ und der Strecke zu schaffen.

orts ist sowohl aus rechtlichen Griinden
(Umwidmung aus sicherheitsrelevanten
¢ mit den Stidten Viersen und Willich,

Coenen wies darauf hin, dass der
Kreis Viersen im Juli 2021, gemeinsam

einen Letter of Intent mit der Stadt
Der Landschaftsplan konnte bis zum

RB 6.9.21 (cm)

Rettenmeier wird
Gesellschafter bei MEBG

Infrastrukturunternehmen Die Mit-

telfrdnkische Eisenbahnbetriebs GmbH

(MEBG), der 54 km langen VzG-Strecke
5331 Dombiihl - Nérdlingen hat mit dem

Holzunternehmen Rettenmeier einen
i neuen Gesellschafter. Wie Heino Seeger
¢ Rail Business mitteilte, sei das Unterneh-
men als NutznieRer der Strecke an die
! bisherigen Gesellschafter herangetreten.
i Der Einstieg erfolgte im Rahmen einer

| i Kapitalerhdhung, der Notartermin war

Hof aufgerdumt. Die Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser (EVB) haben in jlings-

ter Zeit zahlreiche, nicht mehr bendtigte Triebfahrzeuge verkauft — auch um mehr finanzielle
Freiheiten flr Neubeschaffungen zu erhalten. Insgesamt wurden acht Loks und ein Triebwagen
verduBert: zwei V 100 Ost/BR 202 gingen an Bahnlogistik 24, zwei V 100 Ost/BR 203 an Alstom,
wo sie erneut aufgearbeitet und als Leihloks eingesetzt werden sollen. Weiter hat die HVLE aus
Berlin die drei MAK DE 502 erworben (Bild aus Bremervorde vom 26.08.2021) und will eine Ma-
schine davon in erster Linie zu Ausbildungszwecken einsetzen. Die mit Rahmenschaden abge-
stellte 420 001/219 001 erwarb ein Privatmann und will sie wieder herrichten. Weiter wurde ein
VT 628 an die NEG in Niebdll verkauft, eine VT 628 soll noch verkauft werden. Die EVB erwarb

im Gegenzug bisher zwei Vossloh Gé und hat eine EuroDual von ELP angemietet.

RB 6.9.21 (cm)

i am 29.07.2021. Die Anteile verteilen sich
¢ nun wie folgt:

i m Rettenmeier Service GmbH (49 %)

i m Josef Berker (14,28 %)

i m Seeger Rail

Beratungsgesellschaft
mbH (14,28 %)

. = Michael Schaub (14,28%)
m Michael Frank (4,08 %)
i m Dietmar Litterscheid (4,08 %).

Mit dem Einstieg von Rettenmeier

erfolgte auch ein Wechsel in der Ge-

schiftsfiilhrung: Neben Michael Frank

i ist Jochen Egner (36), neben seinem
i Prokura bei Rettenmeier, nun zweiter
Geschiftsfithrer. Heino Seeger (67) ist
ausgeschieden, bleibt aber weiterhin Ei-

senbahnbetriebsleiter. RB 6.9.21 (cm)

6.9.2021 | 36/21 RailBUSINESS 5

Autorisierte Auflage zur Verbreitung beim Railway Forum 2021



Personenverkehr

SJ, DSB und RDC
betreiben neuen Nachtzug !

Trafikverket Die SJ wird zusammen
mit der DSB und RDC Deutschland als
y,Hauptpartner den neuen Nachtzug
Stockholm—-Hamburg ~ betreiben. Die
schwedische Behorde will in dem Ver-
fahren den Zuschlag an die S erteilen
— noch liuft bis zum 09.09.2021 die Ein-
spruchsfrist. Der Staat unterstiitzt diesen
Verkehr — daher das Verfahren. Fiir den !
angedachten Zug Malmo — Briissel gab es
dagegen keine Angebote, so die Behorde.

Der Vertrag mit Start am 01.08.2022
liuft tiber vier Jahre mit der Option einer
Verlingerung um weitere zwei Jahre. Da-
bei muss der Zug an mindestens 224 Ta-
gen verkehren. Geplant ist ein Zugpaar
pro Nacht. Die SJ wird fiir den Zug RIC-
Wagen nutzen, die RDC stellen wird. Wie
aus dem Unternehmen zu horen ist, wer-
den die Sitz- und Liegewagen aus dem
RDC-Bestand (RAG Asset) kommen, die
Schlafwagen vom Typ AB32 werden von
den OBB angemietet.

Die §J hat die Gesamtverantwortung
fiir den Betrieb, einschlieRlich des Fahr- :
kartenverkaufs und des Marketings. In |
Dénemark sind die DSB und in Deutsch-
land RDC-D fiir den Betrieb zustindig :
RDC-D stellt zudem Personal.rB69.21(bd/cm)

Vergabeverfahren Akku-Netz SH Wie
ist ein Dienstleistungsvertrag, wenn er als
Referenz in einem SPNV-Vergabeverfah-
ren gefordert wird, zu bewerten? Ist dies
immer ein gemeinwirtschaftlicher Vertrag
oder gilt auch ein eigenwirtschaftlicher
Auftrag? Dies ist die entscheidende Fra-
ge, die der Vergabesenat des Oberlandes-
gerichts Schleswig-Holstein nun kliren
muss. Dabei geht es um den geplanten
Zuschlag fiir das Los 1 des Akku-Netzes
des Landes an die RDC Deutschland.

Lautdem Land war in den Vergabeun-
terlagen nur die Rede von einem ,Dienst-
leistungsauftrag® als Referenz. Dabei
sei es offen gelassen worden, ob es sich
um einen gemein- oder einen eigenwirt-
schaftlichen Auftrag handele. Laut RDC
sieht dies auch der ,durchschnittliche*
Bieter so. Mit der Referenz wolle das Land
die Erfahrung des Bieters ermitteln. Das
Land legte weiter dar, dass das Vergabe-
recht grenziiberschreitenden Wettbewerb
ermdglichen solle —und im Ausland diese
Differenzierung nicht bekannt sei.

Dies sieht DB Regio anders. Ein
Dienstleistungsauftrag sei im SPNV-Ver-
fahren immer Offentlich gemeint — was
anderes gebe es gar nicht. Private Auf-
traggeber gebe es in dem Segment gar

- Dienstleistungsauftrag immer offentlich?

nicht. Ein eigenwirtschaftlicher Dienst-
leistungsvertrag sei ein ,Widerspruch in
sich“. Jedem im Verfahren sei klar gewe-
sen, was hier gemeint sei. Dem wider-
sprach der Anwalt des Landes: Zwei von
fiinf Bietern hitten die Auffassung des
Landes geteilt.

RDC machte zudem deutlich, dass
das Regierungsprisidium Diisseldorf
den HKX — der als eine Referenz angege-
ben wurde — als Nahverkehr eingestuft
hat, da die Mehrzahl der Reisenden un-
ter einer Stunde im Zug sal3en.

Beschluss am 14. Oktober

Der Vergabesenatwill am 14.10.2021
den Beschluss kundtun. Zu Beginn der
Verhandlung legte der Senat dar, dass er
an seinem Rechtsstand festhalten wollte:
,»S0 richtig tiberzeugend sind die weite-
ren Angaben von Antragsgegnerin (Land)
und Beigeladenen (RDC-D) nicht.“ Es sei
ein ,spanender Fall“ und der Senat ,hat
noch viel zu tun“, so der Vorsitzende
Richter dann zum Abschluss.

Wie ein Insider berichtet, ist DB Re-
gio bei dem Los 1 nur an vierter Stelle-
platziert. Damit habe das Unternehmen
yuberhaupt“ keine Chance auf den Zu-
schlag. RB 6.9.21 (cm)

Aktuelle SPNV-Verfahren im Monat August

Ausschreibung In Zusammenarbeit
mit der Wirtschaftspriifungsgesellschaft
PKF Industrie- und Verkehrstreuhand be-
richtet Rail Business monatlich iiber die
aktuellen SPNV-Verfahren — unterschie-

SPNV-Marktreport fiir August

Aufgabentrager

den nach ,Ausschreibungen®, ,Vorinfor-
mationen“ und ,Vergaben“.

Anmerkungen

Die BEG hat die Abgabe im Verfahren

Laufzeit bisheriger /neuer

Expressverkehr Ostbayern Ubergang vom
20.08. auf den 03.09.2021 verschoben.
Ebenso hat der RMV in der Ausschreibung
Main-Weser die Abgabe vom 13.09. auf
den 27.09.2021 verschoben. RB 6.9.21 (cm)

Bemerkungen

Ausschreibung

ZVMS Region Chemnitz - Berlin

Vorinformationen
BEG Probebetrieb RB 38 Gottes-

Betreiber

06/22-12/28 |- -

09/22-12/23 0,30 Die Landerbahn/Die

Gefordertwerden Fernverkehrsstan-
dards, Anerkennungvon Nahverkehrsta-
rifeninnerhalb Sachsens, Bedienung des
Flughafens BER, taglich mindestens zwei
Zugpaare

Verlangerung des bereits laufenden Pro-

zell - Viechtach Landerbahn bebetriebs
Vergaben
NVR RB 21 (Nordast Rurtalbahn) [12/21-12/25 0,50 Rurtalbahn/Rurtalbahn | -
NVR RB 28 (Eifel-Bordebahn) 12/21-12/25 0,35 Rurtalbahn/Rurtalbahn | -

PKFAVT

Der SPNV-Marktreport wird von PKF IVT - pkfivt.de monatlich exklusiv fiir Rail Business zusammengestellt.
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Rheinstrecke soll entlastet werden

International Der franzosische In-
frastrukturbetreiber ~SNCF  Réseau
treibt derzeit einen Plan zur VergroRRe-
rung der Lichtraumprofile in Tunneln
auf dem Abschnitt Réding-Saverne
der Strecke Saarbriicken (Deutsch-
land) —Basel (Schweiz) tiber Frankreich
voran. Dieser Schritt erfolgt nach inten-
siver Lobbyarbeit von Giiterbahnen, die
die Rheintalstrecke in Deutschland nut-
zen, nachdem verschiedene Zwischen-
fille und Bauarbeiten diesen wichtigen
Korridor mit rund 300 Giiterziigen pro
Tag immer wieder blockiert haben.

So setzte beispielsweise der Ein-
bruch des Tunnelbaus bei Rastatt im
August 2017 den Korridor fiir zwei
Monate aul3er Betrieb. Die Rheintal-
strecke war aulRerdem ab Ende Juli
2021 an drei Wochenenden wegen
Gleisinstandhaltungsarbeiten ~ kom-
plett gesperrt, an den folgenden Wo-
chenenden und in der Woche vom 30.
August bis zum 5. September war nur
ein Gleis verfiigbar.

DB Cargo hatte bei den Diskus-
sionen um Alternativen angefiihrt,
dass der Ausbau der drei Tunnel auf
der historischen Strecke in Frankreich
schnell und ohne groRe Kosten mog-
lich sei. Die Schaffung eines solchen
Korridors wiirde die Umleitung von
Giiterziigen im Raum zwischen Mann-
heim und Basel im Falle von Proble-
men in Deutschland ermoglichen.

Gleichzeitig installiert die SNCF Ré-
seau ETCS auf der Strecke von Uckange
nach Basel (Luxemburg—Uckange und
Mont-St-Martin-Longuyon sind  be-

reits ausgeriistet), so dass mittelfristig :

mehr Giiterziige die Strecke Zoufftgen/
Mont-St-Martin—Metz—Réding—Mul-
house—Basel nutzen kénnen.

Nach Versuchen im November 2020

istdie Umleitung von Kehl bei Stral3burg

nach Basel tiber die SNCF-Rheintalstre-
cke iiber Colmar und Mulhouse inzwi-

schen tiblich, insbesondere fiir Ziige mit

Sattelaufliegern, fiir die es in Deutsch-
land nur wenige Ausweichstrecken gibt.
Im August gab es auch einige Umlei-
tungen iber die Schwarzwaldstrecke,
allerdings nur fiir Container.
Angesichts der Probleme fiir den
Schienengiiterverkehr auf der Rhein-
strecke hat der Kombioperateur Hu-
pac jiingst einen internationalen run-
den Tisch gefordert, ,... zu stabilen
internationalen  Bypass-Fiihrungen,
denn auch in den kommenden Jahren
werden Baustellen auf dem Rhein-
Alpen-Korridor eine Konstante sein.
Mit an den Tisch gehoren alle In-
frastrukturbetreiber des Korridors,
inklusive Einbezug von Frankreich
als wichtigem Partner fiir die Er-

tichtigung und Elektrifizierung der

linksrheinischen Ausweichstrecke
Worth — Lauterbourg— Strasbourg“.
RB 6.9.21 (dh/dr)

Neuer Umschlag auf die Bahn. Die OBB/RCG ist Dienstleister fiir die Verkehrsverlage-
rung auf die Schiene des Feuerfestprodukte-Herstellers RHI Magnesita in Hochfilzen. Flr
1,3 Mio. EUR errichtete RHI Magnesita auf dem Werksgelande ein Bahnumschlagterminal.
Pro Jahr sollen so rund 9000 Container auf die Schiene gebracht werden. Damit wird rund

die Halfte der Produktion mit der Bahn transportiert.

RB 6.9.21 (dr)

Vermarktungsplattform

Guterverkehr

KV-Plattform ab Dezember
im Pilotbetrieb

Die neue
HIntermodal
Capacity Broker“ (ICB) flir den Kombi-
nierten Verkehr von Rail-Flow soll zum
01.12.2021 als Pilot freigeschaltet wer-
den. Damit sollen insbesondere kleine
Spediteure einen einfachen Zugang zum
Kombinierten Verkehr erhalten. Intermo-
dal-Operateure konnen eine Demoversi-
on schon jetzt testen. RB 6.9.21 (dr)

Kombinierter Verkehr

Neuer Holzverkehr Uber
Goteborg nach Japan

Schweden Die Spedition Trifraktkon-
toret realisiert im Auftrag der Sdgemthle
Fiskarheden Schnittholztransporte aus

Mittelschweden iiber den Hafen Goteburg

fiir den Export nach Japan. Der erste Zug
aus Malungsfors kam am 30.08.2021 mit
Containern der Reederei Ocean Network
Express (One) am ATM-Terminal an.
Fiskarheden hatte zuvor am Bahn-
hof Malungsfors in eine Containerum-
schlaganlage investiert. ,Frither fuhren

wir die Mengen per LKW nach Gévle und
i von dort aus mit Feederschiffen weiter.

Gemeinsam mit Fiskarheden sehen wir
grofRe Vorteile fiir die Umwelt und einen
sichereren Containerfluss, wenn wir statt-
dessen die Schiene nach Goteborg nut-
zen®, erkldrt Ludwig Lovstrom, Verkaufs-
leiter bei Tréfraktkontoret i Goteborg AB,
den Umstieg auf die Schiene.  RB 6.9.21 (dr)

E-P Rail stattet Flotte mit
- 10T aus und optimiert mit Kl

Rumanien Nexxiot wird in den kom-
menden Monaten rund 1100 Gateway-
Gerite, sogenannte Globehopper, an E-P
Rail liefern, um die gesamte Waggonflot-
te des ruménischen Unternehmens zu di-
gitalisieren. Die IoT-Software sowie eine
spezielle Logistik-Cloud verarbeitet die
gewonnenen Daten mittels maschinellen
Lernens (KI). Damit will E-P Rail den Be-
trieb optimieren und die Lieferketten der
Kunden transparenter, flexibler und bere-
chenbarer machen. Im kommenden Jahr

i werden dann auch neue Frachtdienste fiir

Endkunden online gehen. RB 6.9.21 (dr)
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Meinung

Aktuelle Gerichtsentscheidungen
zum Eisenbahnrecht

Zusammengestellt von Prof. Dr. Urs Kramer, Universitat Passau und
Fachredakteur der Zeitschrift Bahn-Report

Haftung des Netzbetrei-
bers fiir Verspatungen

Der Bundesgerichtshof (BGH)
hat geurteilt (03.02.2021 -
Az.: XII ZR 29/20), dass die
Schienennetz-Benutzungs-
bedingungen (SNB) 2013
und 2014 der DB Netz AG,
die unter anderem Minde-
rungsrechte des beteiligten
Eisenbahnverkehrs- (EVU) und Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens (EIU)
regeln, Schadensersatzanspriiche fiir
Vermogensschiden nicht ausschliel3en.
Konkret bedeutet das, dass DB Netz vor
Schadensersatzforderungen nicht gefeit
ist, wenn das Unternehmen Zugverspi-
tungen verursacht. Diese Haftung sei
durch die daneben bestehende Moglich-
keit zur Minderung des Trassenbenut-
zungsentgeltes nicht ausgeschlossen,
so der BGH, der damit dem Oberlan-
desgericht (OLG) Frankfurt a. M. und
dem Landgericht (LG) Frankfurt a. M.
widersprach. Das LG hat die Klage mit
der Begriindung abgewiesen, es sei den
zwischen den Parteien geschlossenen
Einzelnutzungsvertrigen und dem son-
stigen Regelwerk nicht zu entnehmen,
dass DB Netz fiir die ,Plnktlichkeit*
einzustehen habe.

Die klagende Ostdeutsche Eisen-
bahn (ODEG) betreibt den SPNV auf
Bestellung der Linder auf zahlreichen
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Strecken in Brandenburg, Ber-
lin und Mecklenburg-Vorpom-
mern. Diese kiirzen die mit der
ODEG vereinbarten Entgelte
wegen mangelhafter Leistung,
wenn die Ziige zu viel Verspi-
tung haben, und zwar unab-
hingig von den Griinden. So
zogen die drei Bundeslidnder
in dem vor Gericht streitigen
Jahr 2013 der ODEG knapp 200000 EUR
Ponale ab. Allerdings diirfen EVU das
Infrastrukturnutzungsentgelt mindern.
LG und OLG sahen eine Uberkompen-
sation fiir den Fall, dass die ODEG zu-
sdtzlich Schadenersatz fiir die Ponalen
bekime.

Anders entschied der 12. Zivilse-
nat des BGH, der fiir das gewerbliche
Mietrecht zustindig ist. Der Senat sah
in dem Konflikt eine rein zivilrechtliche
Streitigkeit. Den ,,Grundsatz-Infrastruk-
turnutzungsvertrag“ stufte das Gericht
als Mietvertrag ein. Die Leistungspflicht
des Infrastrukturbetreibers umfasse
die rechtzeitige Bereitstellung und Be-
fahrbarkeit der Trasse. Die Klauseln
des Vertrages {iber die Minderung bzw.
Haftung ordnet der BGH als Allgemeine
Geschiftsbedingungen ein. Letztere be-
nachteiligten die ODEG unangemessen;
sie seien iiberdies intransparent und da-
her unwirksam. Laut BGH durfte sich
das EIU nicht so umfassend von einer

-
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